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zmir Liman 'n n Tarihsel Geli imi

zmir, jeopolitik konumu itibariyle Bat Anadolu ve Anadolu’nun yeti tirdi i ve Uretti i
artnlerin ihra¢ edildi i, Turkiye’nin dinyaya aclan kap s olma 6zelli ine sahip bir
liman kentidir.

Dunya ticaretinde 6n plana ¢ kan ticaret yollar n n Utzerinde yer alan bir kav ak
noktas olmas; dinya Uzerinde ender rastlan lacak kadar korunakl bir korfez ve
do al limanlara sahip olmas, bu 0zelli ini ¢ca lar boyunca muhafaza etmesini
sa lam tr.

Tarih icerisinde limanlar, ticaret hacminin geli mesine ba | olarak ta nm olan
kentimiz, 6zellikle 17. yizy I n ba ndan itibaren 19. yizy la kadar, Avrupal sanayici
ve yat r mc lar n gbzdesi olmu tur.

A- Eski Smyrna Kenti ve Liman

MO 650-545 yllar yon uygarl nn en parlak dénemini olu turur. yonlar, bu
donemde Milet kentinin 6nderli inde Akdeniz’de, Marmara Boélgesi'nde ve
Karadeniz'de birgok koloni kurmu lard r.

Smyrna’da bu geli imin icerisinde yer alm ve tar mla yetinmeyip Akdeniz ticaretine
katlm tr.

Smyrna’da ele gecen Fenike kokenli eserler, K brs kokenli heykel ve heykelcikler,
Onasya ya da Akdeniz kokenli fayans figurcukler uluslararas ticaretin yapld n
kan tlamaktad r.

Modern kentin kuzeydo usunda kuguk bir yar mada tGzerinde yer alan Eski Smyrna
kenti, do al ve korunakl bir limana sahiptir.

Lidya Krall ’'na ula an ticaret yollar nn deniz yoluyla Akdeniz’e ¢k noktasn
olu turmaktad r.

Bu nedenle bdlgede ve Anadolu’da hikim sidren tim devletlerin kontrol etmek
istedikleri bir liman kenti olmu tur.

MO 545'te Perslerin Anadolu’ya hakim olmas ile bu parlak dénem kapanm ve iki
yuz kadar kendi halinde ya ayan kent, skender’in geli i ile birlikte Kadifekale ve
yamagclar ndaki yeni yerine ta nm tr.

B- Yeni Smyrna Kenti ve Antik Liman
zmirin Bayrakl'da kurulan eski yerle im yerinden, MO 4. yuzyln sonunda

Kadifekale ve yamaclar nda kurulan yeni kente ta nmas ile birlikte, Kadifekale’nin
yamac nda yer alan do al liman, ticarette yo un olarak kullan Imaya ba lam tr.
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Strabon’un anlatt na gore liman istendi | zaman kapat labilmektedir.

Roma doneminde 6nemli bir kent olarak parlak bir donem ya ayan zmir, 11. ve 15.
ylzy llar aras nda ¢e itli kereler el de i tirmi tir.

Bu donemde 0Ozellikle deniz ticaretinde 6ne ¢ kan Cenevizlilerin liman elde tutma
cabalar goze carpar. Bu donemde bir liman kalesinin varl  s6z konusudur.

Liman Kalesi, gerek i¢ korfeze giri in kontrolinin sa land  gerekse navlunun
alnd bir kontrol noktas olmu tur.

Mo ol Hikumdar Timur, 1402 Ankara
Sava 'nn hemen ard ndan ordular ile
zmire gelerek kentin  kontrolini
sa lamak amacyla Cenevizlilerin
hakimiyetindeki Liman Kalesini ele
geciripy km tr.

zmir, 15. yuzyln ilk ceyre inden
itibaren  Osmanl mparatorlu u’nun
; . kontroliine gecmi tir.
Liman kalesinin y k Imas ile birlikte kentin ¢cok kereler el de i tirmi olmas ticaretin
geli iminiyava latm tr.

Kent, 17. yizy | n ba na kadar bir kasaba gérinumundedir.

17. yuzy I n ba ndan itibaren Osmanl mparatorlu u, zmir'in bir liman kenti olarak
Oneminin fark na varmaya ba lam tr.

zmir'in ticari olarak 6nemi bu yiizy Idan itibaren artmaya ba lam tr.
Bunun nedenlerinden bir tanesi, 16. ytzy | n ikinci yar s nda Sak z Adas 'n n Osmanl
kontroliine gecmesinin ardndan 17. yuzyln ba nda yabanc devletlerin

konsolosluklarn zmireta m olmasdr.

kinci bir neden; ranl ipek ticcarlarnn sava nedeniyle, daha 6nce Halep-
skenderun hatt ndan yapt sevkyat zmire kayd rmalardr.

Ayr ca ran’dan Bursa'ya gonderilen ipe in miktar ndaki azalma nedeniyle yaln zca i¢
piyasada tuketilmesi ve ihra¢ s ras nda ddenen dahili ve transit vergilerin artr Imas
sonucu, ipek sevk yat zmir'e kaydrim tr.

Avrupa ile yap lan deniz ticaretinin batya kaym olmas nedeniyle zmir, Halep’in
yerini alm tr.

Boylece zmir, Avrupal ve Do ulu tlccarlar n bulu ma noktas ve dinya ticaretinin
bir kav ak noktas haline gelmi tir.
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Ege Bdlgesi co rafyas, da larn denize dik uzanmas sebebiyle, Anadolu’nun
iclerinden gelen deve kervanlar nn ky ya ula mas a¢ s ndan uygun gecitler verir.

En uygun gecitlerden biri, ginimtize kadar kullan la gelen, Kemalpa a’daki Belkahve
Gegcidi'dir.

Bu donemde kentin ticari merkezi, i¢ liman etraf nda ekillenmi tir.

Kent, buginki Anafartalar Caddesi Uzerinden Basmane’ye inen ve oradan tren
yolunu takiben Kemer Koprisini a arak do uya do ru ilerleyen bir yol ile
Kemalpa a'daki Belkahve Gegidi'ne wula arak Anadolu'nun i¢ ks mlarna
ba lanmaktad r. Bu yol, kentin ana aks n olu turur.

17. ylzy ldan itibaren Osmanl topraklar na gelen ve zmir’i ziyaret eden yabanc
seyyahlar ve diplomatlar, zmir'i, kara ve deniz ticareti a¢ s ndan tium Levant'n en
anlu ve en 6nemli kenti olarak tarif etmektedir.

Buna ek olarak zmiri, Asya’dan Avrupa’ya ve Avrupa’dan Asya’ya giden butin ticari
mallar icin en uygun liman olarak nitelemektedirler.

Baz lar, zmir'de ticaret a¢ s ndan ce itli kolayl klar sa land ndan ve bu nedenle
tlccarlar n zmir'i tercih etti inden; di erleri ise kentin gemilerin demirlemesi i¢in ¢ok
uygun bir limana sahip oldu undan, i¢ limanda Turk gemilerinin, limann hemen
d ndaise yabanc gemilerin demirledi inden bahsetmektedir.

Bu donemde ehrin ticareti oldukca ileri seviyededir.

H ristiyan din adam ve seyyah Miller, M s r'a giderken u rad zmir Liman 'nda,
“rili ufakl birgok teknenin yan sra Frans z, Galli, Hollandal , ngiliz ve daha bir¢ok
ulkeden yetmi kadar gemi sayd ndan; ylda U¢ kez ( ubat, Haziran ve Ekim),
karayoluyla, ran, Mo olistan ve Cin gibi do u ulkelerinden gelen kervanlar ile
Levant' n di er ulkelerinden ve Ortado u'dan gelen kervanlarn kar la mas
neticesinde 4000-5000 develik yukin ayn zamanda zmir'e indirildi inden”
bahsetmektedir.

Tournefort ise “Liman, bitin tdccarlarn bulu ma yeri oldu u gibi, dinyann her
yerinden gelen mallar n topland  bir merkezdir’ demektedir.

19. ylzy In ba larnda zmir Frans z Konsolosu Felix de Beaujour, zmir'i u ekilde
tan mlamaktad r: “ zmir, batiin Asya Turkiye’sinin bir antreposu oldu undan buyuk bir
ticari bnemta rd.

zmir Liman 'na butin devletlerin gemileri geldi i gibi, hemen her gin bir e e in
surukledi i ve Asya’nn batin mahsullerini ta yan deve kervanlarnn akt
gorultrdd.

Hint muslin ve allarn; Msr piring, eker ve hurmalarn; Ege adalar ya ve
araplar n; Makedonya ve Trakya yln ve tuttnlerini; stanbul ise Karadeniz’in butin
artnlerini; Avrupa da kendi somirge ve fabrika Urtnlerini hep buraya gonderirdi.
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Y Ida 100 Milyon Frank oldu u sanlan bu ticaret, zmir'i Turkiye'nin en kalabal k ve
zengin ehirlerinden biri yapar. zmir, adeta Avrupa, Asya ve Afrika’n n bir pazardr.”

Yukarda alnt yapt mz zmire gelen yabanclarn anlattklar ve konu uzerine
yaz lan kitaplardan anla Id kadar yla bahsi gecen ylzy llarda dinya ticaretinin kilit
noktas haline gelmi olan zmirde, dinyan n herhangi bir yerinde Uretilip ticareti
yap lan herhangi bir Grint bulamamak mumkun de ildir.

Dunya ticaretindeki bu geli im ve zmirin ticaret yollar Uzerinde bir kav ak noktas
haline gelmesi, sanayi devrimine ba | olarak artan hammadde ihtiyac ndan
kaynaklanmaktad r.

Ozellikle 17. yizyln ba ndan itibaren ngilizlerin, Hollandal larn ve Frans zlarn
elde etti i kapitlasyonlar, zmirde bu milletlerden tlccarlar n etkinli ini artrm ve
zmir'ind ticaretinin geli mesinde 6nemli rol oynam tr.

19. ylzy I n son dénemlerine do ru, zmirin Osmanl d ticaretindeki pay , ihracatta
% 45, ithalatta ise % 20 seviyelerindeydi.

Hammadde ihtiyac nn art na ba | olarak, mallar n daha h zl bir ekilde ta nmas
gindeme gelmi ti.

Denizyollar ve karayollar ili kisinde, deve kervanlar ile ta nan mallar, 19. yizy | n
ikinci yar s ndan itibaren demiryollar ile nakil edilmeye ba land. Neticede; bu bir
donum noktas dr.

C- zmir Liman ve Demiryollar (19. yuzy I n ikinci yar S)
1) zmir-Ayd n ve zmir-Kasaba (Turgutlu) Demiryolu Hatlar

zmir'de, demiryollarnn yap m ile yeni liman projesinin in as, 19. yuzy | n ikinci
yar s na denk gelen ayn déneme rastlam tr.

Osmanl mparatorlu u'nda ilk demiryollarnn zmir
merkezli olarak yap Imas bir tesaduf de ildir.

Ege Bodlgesinin  verimli topraklara sahip olmas
nedeniyle art alan bir Uretim merkezi olan zmir, gerek
o donemde gerekse gunumizde Anadolu'nun en
blyuk ihracat liman dr.

zmir-Ayd n ve zmir-Kasaba (Turgutlu) demiryolu
hatlar, zmir'in art alann limana ba layacak ekilde
tasarlanm tr.

zmir ve cevresinde ilk demiryolu hatlar nn yap m na
ngilizler ve Frans zlar 6ncilik etmi tir.
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zmir-Ayd n aras ndaki hatt n yap m na talip olan ngiliz firmas, hattn 45 kilometre
cevresindeki madenlerin i letiimesi gibi 6nemli ayr cal klar elde ederek hat yap m na
ba lam tr.

Ayd n'da bulunan komir yataklar gerek lokomotiflerin hareket ettirilmesi gerekse
Avrupa sanayisinin enerji ihtiyac n n kar lanmas a¢ s ndan énemlidir.

zmir-Ayd n aras ndaki 130 kilometrelik demiryolu, 1866 ylnda i letmeye a¢clm ve
19. yuzyln sonuna do ru ana hat ubeleriyle birlikte 609 kilometre uzunlu a
ula m tr.

mtiyaz oncelikle bir ngiliz’e verilen ve daha sonra bir Frans z sendikas na gecen
zmir-Kasaba (Turgutlu) demiryolu hatt ise 1865 yInda i letmeye acIm ve zaman
icerisinde yap lan di er hatlar ile toplam uzunlu u 702 kilometreye ula m tr.

Bdylece zmir’in ihracattaki etkin rolt percinlenmi olur.

Demiryolu hatlar n n a¢ Imas ndan sonra, 19. yizy | n sonunda, zmir-Ayd n hatt nda
y Ida ortalama 2.250 bin yolcu ve 300 bin ton civar yuk; zmir-Kasaba hatt nda ise
1,5 milyon yolcu ve 115 bin tonyikta nm tr.

zmir-Kasaba hatt nda 1913 y | nda yolcu say s 3 milyona, yik miktar ise 430 bin
tona¢ckm tr.

zmir-Ayd n demiryolunun hat sonu gar
olan Alsancak Gar 1856 ylnda; zmir-
Kasaba (Turgutlu) demiryolunun hat
sonu gar olan Basmane Gar ise 1876
ylndayapIm tr.

1869 ylnda Kordonboyu ve rhtmn
in a edilmesi ile Alsancak Gar limana
do rudan ba lanr. Hat, 1880'de Konak
Meydan 'na kadar uzat I r.

Alsancak Gar ; gar binas , depolama, servis ve bak m atdlyeleri, gar 6niinde yer alan
meydan; gar binas n n kar s nda yer alan ngiliz Konsoloslu u ve yan ndaki Anglikan
Kilisesi ile ginimizde Sa |k Mudarli U ve sergi salonu olarak kullanlan lojman
yap lar ; demiryolu ile gelen mallar n limana aktar Imadan 6nce kontrol edildi i ve
buglin Alsancak Karakolu olarak kullan lan gimrtk yap s ile birlikte komple bir tesis
olarak tasarlanm tr.

Gunumdizde bu tesis, ta t yollar nedeniyle, G¢ pargcaya ayrlm ve parcalar n birbiri
ile ili kisi kaybolmu tur.

2) zmir Liman
Artan hammadde ve Urln talebi, buna ba | olarak sevkiyat n h zlanmas amac yla

yap lan demiryollar, zmir Liman’'nda d ticaret hacminin blylimesine sebep olmu
ve mevcut liman yetersiz kalm tr.
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19. yuzyIn ortalar nda, sahil eridinin darl ve gemilerin ky ya yana amamas
nedeniyle, Basmane Gar’'nn denize ba land noktada dolgu yapIm ve Uzerine
gumrdkli mallar depolamak icin binalar (Konak Pier Al veri Merkezi) in a
edilmi tir.

Gumriak Binas 1854 y | nda
tamamlanm tr.

Surekli  geni letlen dolgunun  ucuna
1860’dan sonra ikinci bir bina yap Im tr.

1865—-70 yllarnda, gumriuk i lemlerinin
artmas nedeniyle, dolgu alann orta
ksmna Ug¢unci Gumruk Binas in a
edilmi ve binalar aras nda kalan bo luklar
depolama alan olarak kullanIm tr.

1867 ylnda meydana gelen depremin etkisiyle mevcut liman kullan lamaz hale
gelince yeni liman projesi 6nem kazanm tr.

Bu projeye gore, dolgu Sar k la’dan ba lay p, Tuzla Burnu'ndaki Alsancak Gar nda
sona erecek ve dolgunun uzunlu u 3.800 metre olacaktr.

Dolgu kysndaki 18 metrelik alan rhtma aittir ve (zerine bir tramvay hatt
do enecektir.

Kordon'un gtiney mendire inden kuzey mendire ine 600 metrelik alan r ht m olarak
planlanm tr.

Liman bat, gtiney ve kuzeyde ¢ mendirekten olu maktad r, gineyden ve kuzeyden
iki giri ivardr.

Liman d nda derinli ine doldurulacak bdlum, irket taraf ndan i ve konut alanlar
olarak pazarlanacaktr.

Yine projeye gore, giney mendire inde gumruk depolaryla gumrik binas, bat
mendire inde gemiler icin kémur depolar, kuzey mendire inde de karantina,
fenerler, posta ve telgraf idaresi ile Pasaport salonlar yer alacakt r.

Yeni liman, Dussaud Karde ler taraf ndan, ¢e itli imtiyazlar sa lanmas n n ard ndan,
45yl ki letme hakk verilerek, yap-i let-devret modeline gore gercekle tirilmi tir.

Yeni liman n in as ndan sonra bolgede blyuk bir de i imya anm tr.

Ayd n demiryolunun depolar , Kordon Tramvay letme Mudurlt G, Gnld ticcarlardan
Aliottilerin, Ni li Ali Efendi'nin, Patersonlar n, Whitalllerin, Balyozo lularn, Hac
Davud Ferkuhlar n hanlar , Borsa ve Ticaret Odas ilk gorulen i letmelerdir.

Banka, sigorta ve gemi acentelerinin ofisleri 6n plana ¢ km tr.
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Liman projesinin bir parcas olarak in a edilen Kordon, bugin modern zmir’in
simgelerinden biridir.

Yukar da an lan yatr mlar n ard ndan 1885 y | nda, O smanl band ral gemiler hari¢
olmak Uzere, zmir'in gemi trafi i 1342, Selanik’in 1029 ve Beyrut'un 569'dur.

Birinci Dinya Sava o©Oncesinde 1913
ylnda, zmirin gemi trafi i 1645'e ula r
ve tonaj 2 milyonu a ar.

Ancak sava n etkisiyle olsa gerek, 1914
ylnda, gemi trafi i 1705 olmasna
ra men tonaj 1,5 milyon civar ndad r.

Tonalitedeki bu azalma, sava a taraf olan
tlkelerin gemilerinde goralir.

1914 ylnda Birinci Dinya Sava 'nn
¢ckm olmas, dinya ticaretini olumsuz
etkilemi ve sava slreci zmir'in ticari ya am nda ciddi s k nt lar yaratm tr.

Levant’ n ncisi olarak an lan zmir, bu 6zelli ini kaybetmeye ba lam tr.

Birinci Dinya Sava , Osmanl mparatorlu u i¢in kéti sonuglar do urmu tur. A r
artlarla imzalanan anla malar, Osmanl ekonomisini tamamen bitirmi tir.

Kurtulu Sava 'nn gercekle ti i surecte, 1922 ylnda meydana gelen buyuk
yang ndan sonra ne yaz k ki zmir'in di er bdlgeleri gibi, r ht m ve ¢evresindeki bitin
binalar buyUk zarar gérmu tir.

Birinci Dinya Sava ve Kurtulu Sava gibi iki baylk sava tan ¢km  Turk
ekonomisi, olduk¢ca y pranm ve harap olmu tur. Bu nedenle 6ncelikle yaralarn
sar Imas gerekmi tir.

1923'te Cumbhuriyetin ilan ile birlikte tlkenin yonetim yaps de i mi , Cumhuriyet
rejiminin kurumlar n n olu mas ve bir diizene oturmas zaman alm tr.

1920'li y llardan itibaren 1960’lara kadar liman n geli im sireci, bir sure icin sekteye
u ram tr.

D- Alsancak Liman

1954 ylInda Alsancak Beton skelesi'nin in a
edilmesi ile birlikte zmir Liman bugunki yerini
alm tr.

Alsancak Liman 1957 y | nda Devlet Demiryollar 'na
devredilmi ve 1959yIndai letmeye acIim tr.
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Yeni liman ile birlikte ticaret tekrar canlanmaya ba lam ve zmir dinya ticaretindeki
yerini tekrar elde etmi tir.

Buglin zmir ve zmir Liman’'nn geldi i noktada, Ulke ekonomisine katk lar ciddi
boyutlardad r.

1) Rakamlarla Alsancak Liman !

2004 y | rakamlar na gore, zmir Liman 'n n kapasitesi 2.389 yuk gemisily | ve 1.246
yolcu gemisi/y Id r. 2004 y | nda toplam 2.644 gemi zmir Liman ’'n ziyaret etmi tir.

Konteyn r baz nda, 5 milyon ton civar nda bir kapasiteye sahip zmir Liman 'nda,
kapasite a larak 8 milyontonaula Im tr.

Dokme Kuru+Kar k E ya yuk kapasitesi 1,4 milyon ton civarnda olan zmir
Liman’ nda 2004 y| gercekle en rakam, kapasitenin 3 katn a arak 5 milyon tona
yakla m tr.

2004 y | nda toplam 12,5 milyon tonluk bir y Il ki lem hacmi gercekle mi tir.

Bu i lem hacminin 9 milyon tonunu yikleme, 3,5 milyon tonunu ise bo altma i lemleri
olu turmaktad r.

zmir Liman 'nda 2004 y | nda gercekle en i lemler, Devlet eliyle i letilen limanlar n
tumunde gercekle en 46.698 bin tonluk yukleme/bo altma faaliyetlerinin %27’sini
olu turmaktad r.

Bununla birlikte, zmir Liman’'nda gercekle en yukleme i lemleri 9 milyon ton ile
Turkiye toplam n n % 43,7'sine tekabul eder.

549 bin konteyn r kapasitesine sahip zmir Liman 'nda, 800 binin Uzerinde konteyn r
i lem gbrmu tar.

Bu rakamlar, zmir’i, Turkiye’nin en blyuk konteyn r ihracat liman yapmaktad r.
zmir Liman, Devlet limanlar ndan yap lan ihracatn yarsna yaknn tek ba na
gercekle tirmektedir ve 2004 y | rakamlar na gore, 81,5 Milyon YTL kar ile, en Karl

limand r.

Ege Bolgesi, ihracatnn ve ithalatnn % 90'dan daha fazlas zmir Liman 'ndan
gercekle tirilmektedir.

zmir Liman , 0zelle tirme sirecine girmi tir.

Ozelle tirmeyle birlikte ihtiyag duyulan yatrmlar yap Id takdirde gecmi te
“Levant’ n ncisi” olarak an lan zmir, art k “Akdeniz’in ncisi” olarak an lacaktr.

1TCDD Y Il , 2004 rakamlar na gére
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