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�zmir, jeopolitik konumu itibariyle Bat� Anadolu ve Anadolu’nun yeti� tirdi� i ve üretti� i 
ürünlerin ihraç edildi� i, Türkiye’nin dünyaya aç�lan kap�s� olma özelli � ine sahip bir 
liman kentidir.  
 
Dünya ticaretinde ön plana ç�kan ticaret yollar�n�n üzerinde yer alan bir kav� ak 
noktas� olmas�; dünya üzerinde ender rastlan�lacak kadar korunakl� bir körfez ve 
do� al limanlara sahip olmas�, bu özelli� ini ça� lar boyunca muhafaza etmesini 
sa� lam�� t�r.  
 
Tarih içerisinde limanlar�, ticaret hacminin geli� mesine ba� l� olarak ta� �nm��  olan 
kentimiz, özellikle 17. yüzy�l�n ba� �ndan itibaren 19. yüzy�la kadar, Avrupal� sanayici 
ve yat�r�mc�lar�n gözdesi olmu� tur. 
 
A- Eski Smyrna Kenti ve Liman� 
 
MÖ 650–545 y�llar� �yon uygarl�� �n�n en parlak dönemini olu� turur. �yonlar, bu 
dönemde Milet kentinin önderli� inde Akdeniz’de, Marmara Bölgesi’nde ve 
Karadeniz’de birçok koloni kurmu� lard�r.  
 
Smyrna’da bu geli� imin içerisinde yer alm��  ve tar�mla yetinmeyip Akdeniz ticaretine 
kat�lm�� t�r.  
 
Smyrna’da ele geçen Fenike kökenli eserler, K�br�s kökenli heykel ve heykelcikler, 
Önasya ya da Akdeniz kökenli fayans figürcükler uluslararas� ticaretin yap�ld�� �n� 
kan�tlamaktad�r.  
 
Modern kentin kuzeydo� usunda küçük bir yar�mada üzerinde yer alan Eski Smyrna 
kenti, do� al ve korunakl� bir limana sahiptir.  
 
Lidya Krall�� �’na ula� an ticaret yollar�n�n deniz yoluyla Akdeniz’e ç�k� �  noktas�n� 
olu� turmaktad�r.  
 
Bu nedenle bölgede ve Anadolu’da hüküm süren tüm devletlerin kontrol etmek 
istedikleri bir liman kenti olmu� tur.  
 
MÖ 545’te Perslerin Anadolu’ya hâkim olmas� ile bu parlak dönem kapanm��  ve iki 
yüz kadar kendi halinde ya� ayan kent, �skender’in geli� i ile birlikte Kadifekale ve 
yamaçlar�ndaki yeni yerine ta� �nm�� t�r.  
 
B- Yeni Smyrna Kenti ve Antik Liman 
 
�zmir’in Bayrakl�’da kurulan eski yerle� im yerinden, MÖ 4. yüzy�l�n sonunda 
Kadifekale ve yamaçlar�nda kurulan yeni kente ta� �nmas� ile birlikte, Kadifekale’nin 
yamac�nda yer alan do� al liman, ticarette yo� un olarak kullan�lmaya ba� lam�� t�r.  

�zmir Liman�’n�n Tarihsel Geli � imi 
 

Ümit Ç �ÇEK 
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Strabon’un anlatt�� �na göre liman istendi� i zaman kapat�labilmektedir.  
 
Roma döneminde önemli bir kent olarak parlak bir dönem ya� ayan �zmir, 11. ve 15. 
yüzy�llar aras�nda çe� itli kereler el de� i� tirmi� tir.  
 
Bu dönemde özellikle deniz ticaretinde öne ç�kan Cenevizlilerin liman� elde tutma 
çabalar� göze çarpar. Bu dönemde bir liman kalesinin varl�� � söz konusudur.  
 
Liman Kalesi, gerek iç körfeze giri� in kontrolünün sa� land�� � gerekse navlunun 
al�nd�� � bir kontrol noktas� olmu� tur.  

 
Mo� ol Hükümdar� Timur, 1402 Ankara 
Sava� �’n�n hemen ard�ndan ordular� ile 
�zmir’e gelerek kentin kontrolünü 
sa� lamak amac�yla Cenevizlilerin 
hâkimiyetindeki Liman Kalesini ele 
geçirip y�km�� t�r.  
 
�zmir, 15. yüzy�l�n ilk çeyre� inden 
itibaren Osmanl� �mparatorlu� u’nun 
kontrolüne geçmi� tir.  
 

Liman kalesinin y�k�lmas� ile birlikte kentin çok kereler el de� i� tirmi�  olmas� ticaretin 
geli� imini yava� latm�� t�r.  
 
Kent, 17. yüzy�l�n ba� �na kadar bir kasaba görünümündedir.  
 
17. yüzy�l�n ba� �ndan itibaren Osmanl� �mparatorlu� u, �zmir’in bir liman kenti olarak 
öneminin fark�na varmaya ba� lam�� t�r.  
 
�zmir’in ticari olarak önemi bu yüzy�ldan itibaren artmaya ba� lam�� t�r.  
 
Bunun nedenlerinden bir tanesi, 16. yüzy�l�n ikinci yar�s�nda Sak�z Adas�’n�n Osmanl� 
kontrolüne geçmesinin ard�ndan 17. yüzy�l�n ba� �nda yabanc� devletlerin 
konsolosluklar�n� �zmir’e ta� �m��  olmas�d�r.  
 
�kinci bir neden; �ranl� ipek tüccarlar�n�n sava�  nedeniyle, daha önce Halep-
�skenderun hatt�ndan yapt�� � sevk�yat� �zmir’e kayd�rmalar�d�r. 
 
Ayr�ca �ran’dan Bursa’ya gönderilen ipe� in miktar�ndaki azalma nedeniyle yaln�zca iç 
piyasada tüketilmesi ve ihraç s�ras�nda ödenen dahili ve transit vergilerin art�r�lmas� 
sonucu, ipek sevk�yat �zmir’e kayd�r�lm�� t�r.  
 
Avrupa ile yap�lan deniz ticaretinin bat�ya kaym��  olmas� nedeniyle �zmir, Halep’in 
yerini alm�� t�r.  
 
Böylece �zmir, Avrupal� ve Do� ulu tüccarlar�n bulu� ma noktas� ve dünya ticaretinin 
bir kav� ak noktas� haline gelmi� tir.  
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Ege Bölgesi co� rafyas�, da� lar�n denize dik uzanmas� sebebiyle, Anadolu’nun 
içlerinden gelen deve kervanlar�n�n k�y�ya ula � mas� aç�s�ndan uygun geçitler verir. 
 
En uygun geçitlerden biri, günümüze kadar kullan�la gelen, Kemalpa� a’daki Belkahve 
Geçidi’dir.  
 
Bu dönemde kentin ticari merkezi, iç liman etraf�nda � ekillenmi� tir.  
 
Kent, bugünkü Anafartalar Caddesi üzerinden Basmane’ye inen ve oradan tren 
yolunu takiben Kemer Köprüsünü a� arak do� uya do� ru ilerleyen bir yol ile 
Kemalpa� a’daki Belkahve Geçidi’ne ula� arak Anadolu’nun iç k�s�mlar�na 
ba� lanmaktad�r. Bu yol, kentin ana aks�n� olu� turur. 
 
17. yüzy�ldan itibaren Osmanl� topraklar�na gelen ve �zmir’i ziyaret eden yabanc� 
seyyahlar ve diplomatlar, �zmir’i, kara ve deniz ticareti aç�s�ndan tüm Levant’�n en 
ünlü ve en önemli kenti olarak tarif etmektedir. 
 
Buna ek olarak �zmir’i, Asya’dan Avrupa’ya ve Avrupa’dan Asya’ya giden bütün ticari 
mallar için en uygun liman olarak nitelemektedirler.   
 
Baz�lar�, �zmir’de ticaret aç�s�ndan çe� itli kolayl�klar sa� land�� �ndan ve bu nedenle 
tüccarlar�n �zmir’i tercih etti� inden; di� erleri ise kentin gemilerin demirlemesi için çok 
uygun bir limana sahip oldu� undan, iç limanda Türk gemilerinin, liman�n hemen 
d�� �nda ise yabanc� gemilerin demirledi� inden bahsetmektedir.  
 
Bu dönemde � ehrin ticareti oldukça ileri seviyededir.  
 
H�ristiyan din adam� ve seyyah Müller, M�s�r’a giderken u� rad�� � �zmir Liman�’nda, 
“�rili ufakl� birçok teknenin yan� s�ra Frans�z, Galli, Hol landal�, �ngiliz ve daha birçok 
ülkeden yetmi�  kadar gemi sayd�� �ndan; y�lda üç kez (� ubat, Haziran ve Ekim), 
karayoluyla, �ran, Mo� olistan ve Çin gibi do� u ülkelerinden gelen kervanlar ile 
Levant’�n di� er ülkelerinden ve Ortado� u’dan gelen kervanlar�n kar� �la� mas� 
neticesinde 4000–5000 develik yükün ayn� zamanda �zmir’e indirildi� inden” 
bahsetmektedir. 
 
Tournefort ise “Liman, bütün tüccarlar�n bulu� ma yeri oldu� u gibi, dünyan�n her 
yerinden gelen mallar�n topland�� � bir merkezdir” demektedir. 
 
19. yüzy�l�n ba� lar�nda �zmir Frans�z Konsolosu Felix de Beaujour, �zmir’i � u � ekilde 
tan�mlamaktad�r: “�zmir, bütün Asya Türkiye’sinin bir antreposu oldu� undan büyük bir 
ticari önem ta� �rd�.  
 
�zmir Liman�’na bütün devletlerin gemileri geldi� i gibi, hemen her gün bir e� e� in 
sürükledi� i ve Asya’n�n bütün mahsullerini ta� �yan deve kervanlar�n�n akt� � � 
görülürdü.  
 
Hint muslin ve � allar�n�; M�s�r pirinç, � eker ve hurmalar�n�; Ege adalar� ya�  ve 
� araplar�n�; Makedonya ve Trakya yün ve tütünlerini; �stanbul ise Karadeniz’in bütün 
ürünlerini; Avrupa da kendi sömürge ve fabrika ürünlerini hep buraya gönderirdi. 
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Y�lda 100 Milyon Frank oldu� u san�lan bu ticaret, �zmir’i Türkiye’nin en kalabal�k ve 
zengin � ehirlerinden biri yapar. �zmir, adeta Avrupa, Asya ve Afrika’n�n bir pazar�d�r.” 
 
Yukar�da al�nt� yapt� � �m�z �zmir’e gelen yabanc�lar�n anlatt�klar� ve konu üzerine 
yaz�lan kitaplardan anla� �ld�� � kadar�yla bahsi geçen yüzy�llarda dünya ticaretinin kili t 
noktas� haline gelmi�  olan �zmir’de, dünyan�n herhangi bir yerinde üretilip ticareti 
yap�lan herhangi bir ürünü bulamamak mümkün de� ildir.  
 
Dünya ticaretindeki bu geli� im ve �zmir’in ticaret yollar� üzerinde bir kav� ak noktas� 
haline gelmesi, sanayi devrimine ba� l� olarak artan hammadde ihtiyac�ndan 
kaynaklanmaktad�r. 
 
Özellikle 17. yüzy�l�n ba� �ndan itibaren �ngilizlerin, Hollandal�lar�n ve Frans�zlar�n 
elde etti� i kapitülasyonlar, �zmir’de bu milletlerden tüccarlar�n etkinli� ini art�rm��  ve 
�zmir’in d��  ticaretinin geli� mesinde önemli rol oynam�� t�r. 
 
19. yüzy�l�n son dönemlerine do� ru, �zmir’in Osmanl� d��  ticaretindeki pay�, ihracatta 
% 45, ithalatta ise % 20 seviyelerindeydi.  
 
Hammadde ihtiyac�n�n art�� �na ba� l� olarak, mallar�n daha h�zl� bir � ekilde ta� �nmas� 
gündeme gelmi� ti.  
 
Denizyollar� ve karayollar� ili� kisinde, deve kervanlar� ile ta� �nan mallar, 19. yüzy�l�n 
ikinci yar�s�ndan itibaren demiryollar� ile nakil edilmeye ba� land�. Neticede; bu bir 
dönüm noktas�d�r.  
 
C- �zmir Liman� ve Demiryollar� (19. yüzy�l�n ikinci yar �s�) 
 
1) �zmir-Ayd�n ve �zmir-Kasaba (Turgutlu) Demiryolu Hatlar� 
 
�zmir’de, demiryollar�n�n yap�m� ile yeni liman projesinin in� as�, 19. yüzy�l�n ikinci 
yar�s�na denk gelen ayn� döneme rastlam� � t�r. 
 
Osmanl� �mparatorlu� u’nda ilk demiryollar�n�n �zmir 
merkezli olarak yap�lmas� bir tesadüf de� ildir.  
 
Ege Bölgesinin verimli topraklara sahip olmas� 
nedeniyle art alan� bir üretim merkezi olan �zmir, gerek 
o dönemde gerekse günümüzde Anadolu’nun en 
büyük ihracat liman�d�r.  
 
�zmir-Ayd�n ve �zmir-Kasaba (Turgutlu) demiryolu 
hatlar�, �zmir’in art alan�n� limana ba� layacak � ekilde 
tasarlanm�� t�r. 
 
�zmir ve çevresinde ilk demiryolu hatlar�n�n yap�m�na 
�ngilizler ve Frans�zlar öncülük etmi� tir.  
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�zmir-Ayd�n aras�ndaki hatt�n yap�m�na talip olan �ngiliz firmas�, hatt�n 45 kilometre 
çevresindeki madenlerin i� letilmesi gibi önemli ayr�cal�klar elde ederek hat yap�m�na 
ba� lam�� t�r.  
 
Ayd�n’da bulunan kömür yataklar� gerek lokomotiflerin hareket ettirilmesi gerekse 
Avrupa sanayisinin enerji ihtiyac�n�n kar� �lanmas� aç�s�ndan önemlidir.  
 
�zmir-Ayd�n aras�ndaki 130 kilometrelik demiryolu, 1866 y�l�nda i� letmeye aç�lm��  ve 
19. yüzy�l�n sonuna do� ru ana hat � ubeleriyle birlikte 609 kilometre uzunlu� a 
ula� m�� t�r.  
 
�mtiyaz� öncelikle bir �ngiliz’e verilen ve daha sonra bir Frans�z sendikas�na geçen 
�zmir-Kasaba (Turgutlu) demiryolu hatt� ise 1865 y�l�nda i� letmeye aç�lm��  ve zaman 
içerisinde yap�lan di� er hatlar ile toplam uzunlu� u 702 kilometreye ula� m�� t�r.  
 
Böylece �zmir’in ihracattaki etkin rolü perçinlenmi�  olur.  
 
Demiryolu hatlar�n�n aç�lmas�ndan sonra, 19. yüzy�l�n son unda, �zmir-Ayd�n hatt�nda 
y�lda ortalama 2.250 bin yolcu ve 300 bin ton civar� yük; �zmir-Kasaba hatt�nda ise 
1,5 milyon yolcu ve 115 bin ton yük ta� �nm�� t�r.  
 
�zmir-Kasaba hatt�nda 1913 y�l�nda yolcu say�s� 3 milyona, yük miktar� ise 430 bin 
tona ç�km�� t�r.  
 
�zmir-Ayd�n demiryolunun hat sonu gar� 
olan Alsancak Gar� 1856 y�l�nda; �zmir-
Kasaba (Turgutlu) demiryolunun hat 
sonu gar� olan Basmane Gar� ise 1876 
y�l�nda yap�lm� � t�r. 
 
1869 y�l�nda Kordonboyu ve r�ht�m�n 
in� a edilmesi ile Alsancak Gar� limana 
do� rudan ba� lan�r. Hat, 1880’de Konak 
Meydan�’na kadar uzat�l�r. 
 
Alsancak Gar�; gar binas�, depolama, servis ve bak�m atölyeleri, gar önünde yer alan 
meydan; gar binas�n�n kar� �s�nda yer alan �ngiliz Konsoloslu� u ve yan�ndaki Anglikan 
Kilisesi ile günümüzde Sa� l�k Müdürlü� ü ve sergi salonu olarak kullan�lan lojman 
yap�lar�; demiryolu ile gelen mallar�n limana aktar� lmadan önce kontrol edildi� i ve 
bugün Alsancak Karakolu olarak kullan�lan gümrük yap�s� i le birlikte komple bir tesis 
olarak tasarlanm�� t�r. 
 
Günümüzde bu tesis, ta� �t yollar� nedeniyle, üç parçaya ayr�lm� �  ve parçalar�n birbiri 
ile ili� kisi kaybolmu� tur.  
 
2) �zmir Liman� 
 
Artan hammadde ve ürün talebi, buna ba� l� olarak sevkiyat�n h�zlanmas� amac�yla 
yap�lan demiryollar�, �zmir Liman�’nda d��  ticaret hacminin büyümesine sebep olmu�  
ve mevcut liman yetersiz kalm�� t�r.  
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19. yüzy�l�n ortalar�nda, sahil � eridinin darl�� � ve gemilerin k�y�ya yana� amamas� 
nedeniyle, Basmane Gar�’n�n denize ba� land�� � noktada dolgu yap�lm��  ve üzerine 
gümrüklü mallar� depolamak için binalar (Konak Pier Al�� veri�  Merkezi) in� a 
edilmi� tir. 
 
Gümrük Binas� 1854 y�l�nda 
tamamlanm�� t�r.  
 
Sürekli geni� letilen dolgunun ucuna 
1860’dan sonra ikinci bir bina yap�lm�� t�r. 
 
1865–70 y�llar�nda, gümrük i� lemlerinin 
artmas� nedeniyle, dolgu alan�n orta 
k�sm�na üçüncü Gümrük Binas� in� a 
edilmi�  ve binalar aras�nda kalan bo� luklar 
depolama alan� olarak kullan�lm�� t�r.  
 
1867 y�l�nda meydana gelen depremin etkisiyle mevcut liman kullan�lamaz hale 
gelince yeni liman projesi önem kazanm�� t�r.  
 
Bu projeye göre, dolgu Sar�k�� la’dan ba� lay�p, Tuzla Burnu’ndaki Alsancak Gar�nda 
sona erecek ve dolgunun uzunlu� u 3.800 metre olacakt�r.  
 
Dolgu k�y�s�ndaki 18 metrelik alan r�ht�ma aittir ve üze rine bir tramvay hatt� 
dö� enecektir.  
 
Kordon’un güney mendire� inden kuzey mendire� ine 600 metrelik alan r�ht�m olarak 
planlanm�� t�r.  
 
Liman bat�, güney ve kuzeyde üç mendirekten olu� maktad�r, güneyden ve kuzeyden 
iki giri� i vard�r.  
 
Liman d�� �nda derinli� ine doldurulacak bölüm, � irket taraf�ndan i�  ve konut alanlar� 
olarak pazarlanacakt�r.  
 
Yine projeye göre, güney mendire� inde gümrük depolar�yla gümrük binas�, bat� 
mendire� inde gemiler için kömür depolar�, kuzey mendire� inde de karantina, 
fenerler, posta ve telgraf idaresi ile Pasaport salonlar� yer alacakt�r. 
 
Yeni liman, Dussaud Karde� ler taraf�ndan, çe� itli imtiyazlar sa� lanmas�n�n ard�ndan, 
45 y�ll�k i� letme hakk� verilerek, yap-i� let-devret modeline göre gerçekle� tirilmi� tir.  
 
Yeni liman�n in� as�ndan sonra bölgede büyük bir de� i� im ya� anm�� t�r.  
 
Ayd�n demiryolunun depolar�, Kordon Tramvay� �� letme Müdürlü� ü, ünlü tüccarlardan 
Aliottilerin, Ni� li Ali Efendi'nin, Patersonlar�n, Whitalllerin, Balyozo� lular�n, Hac� 
Davud Ferkuhlar�n hanlar�, Borsa ve Ticaret Odas� ilk görülen i� letmelerdir.  
 
Banka, sigorta ve gemi acentelerinin ofisleri ön plana ç�km�� t�r.  
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Liman projesinin bir parças� olarak in� a edilen Kordon, bugün modern �zmir’in 
simgelerinden biridir.  
 
Yukar�da an�lan yat�r�mlar�n ard�ndan 1885 y�l�nda, O smanl� band�ral� gemiler hariç 
olmak üzere, �zmir’in gemi trafi� i 1342, Selanik’in 1029 ve Beyrut’un 569’dur. 

 
Birinci Dünya Sava� � öncesinde 1913 
y�l�nda, �zmir’in gemi trafi� i 1645’e ula� �r 
ve tonaj 2 milyonu a� ar.  
 
Ancak sava� �n etkisiyle olsa gerek, 1914 
y�l�nda, gemi trafi� i 1705 olmas�na 
ra� men tonaj 1,5 milyon civar�ndad�r. 
 
Tonalitedeki bu azalma, sava� a taraf olan 
ülkelerin gemilerinde görülür.  
 
1914 y�l�nda Birinci Dünya Sava� �’n�n 
ç�km��  olmas�, dünya ticaretini olumsuz 

etkilemi�  ve sava�  süreci �zmir’in ticari ya� am�nda ciddi s�k�nt�lar yaratm� � t�r.  
 
Levant’�n �ncisi olarak an�lan �zmir, bu özelli� ini kaybetmeye ba� lam�� t�r. 
 
Birinci Dünya Sava� �, Osmanl� �mparatorlu� u için kötü sonuçlar do� urmu� tur. A� �r 
� artlarla imzalanan anla� malar, Osmanl� ekonomisini tamamen bitirmi� tir.  
 
Kurtulu�  Sava� �’n�n gerçekle� ti� i süreçte, 1922 y�l�nda meydana gelen büyük 
yang�ndan sonra ne yaz�k ki �zmir’in di� er bölgeleri gibi, r�ht�m ve çevresindeki bütün 
binalar büyük zarar görmü� tür.  
 
Birinci Dünya Sava� � ve Kurtulu�  Sava� � gibi iki büyük sava� tan ç�km��  Türk 
ekonomisi, oldukça y�pranm��  ve harap olmu� tur. Bu nedenle öncelikle yaralar�n 
sar�lmas� gerekmi� tir. 
 
1923’te Cumhuriyetin ilan� ile birlikte ülkenin yönetim yap�s� de� i� mi� , Cumhuriyet 
rejiminin kurumlar�n�n olu� mas� ve bir düzene oturmas� zaman alm�� t�r. 
 
1920’li y�llardan itibaren 1960’lara kadar liman�n geli� im süreci, bir süre için sekteye 
u� ram�� t�r.  
 
D- Alsancak Liman�  
 
1954 y�l�nda Alsancak Beton �skelesi’nin in� a 
edilmesi ile birlikte �zmir Liman� bugünkü yerini 
alm�� t�r.  
 
Alsancak Liman� 1957 y�l�nda Devlet Demiryollar�’na 
devredilmi�  ve 1959 y�l�nda i� letmeye aç�lm�� t�r. 
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Yeni liman ile birlikte ticaret tekrar canlanmaya ba� lam��  ve �zmir dünya ticaretindeki 
yerini tekrar elde etmi� tir.  
 
Bugün �zmir ve �zmir Liman�’n�n geldi� i noktada, ülke ekonomisine katk�lar� ciddi 
boyutlardad�r.  
 
1) Rakamlarla Alsancak Liman� 1 
 
2004 y�l� rakamlar�na göre, �zmir Liman�’n�n kapasitesi 2.389 yük gemisi/y�l ve 1.246 
yolcu gemisi/y�ld�r. 2004 y�l�nda toplam 2.644 gemi �zmir Liman�’n� ziyaret etmi� tir.  
 
Konteyn�r baz�nda, 5 milyon ton civar�nda bir kapasiteye sahip �zmir Liman�’nda, 
kapasite a� �larak 8 milyon tona ula� �lm�� t�r. 
 
Dökme Kuru+Kar�� �k E� ya yük kapasitesi 1,4 milyon ton civar�nda olan �zmir 
Liman’�nda 2004 y�l� gerçekle� en rakam, kapasitenin 3 kat�n� a� arak 5 milyon tona 
yakla� m�� t�r. 
 
2004 y�l�nda toplam 12,5 milyon tonluk bir y�ll�k i � lem hacmi gerçekle� mi� tir.  
 
Bu i� lem hacminin 9 milyon tonunu yükleme, 3,5 milyon tonunu ise bo� altma i� lemleri 
olu� turmaktad�r.   
 
�zmir Liman�’nda 2004 y�l�nda gerçekle� en i� lemler, Devlet eliyle i� letilen limanlar�n 
tümünde gerçekle� en 46.698 bin tonluk yükleme/bo� altma faaliyetlerinin %27’sini 
olu� turmaktad�r.  
 
Bununla birlikte, �zmir Liman�’nda gerçekle� en yükleme i� lemleri 9 milyon ton ile 
Türkiye toplam�n�n % 43,7’sine tekabül eder.  
 
549 bin konteyn�r kapasitesine sahip �zmir Liman�’nda, 800 binin üzerinde konteyn�r 
i� lem görmü� tür.  
 
Bu rakamlar, �zmir’i, Türkiye’nin en büyük konteyn�r ihracat liman� yapmaktad�r. 
 
�zmir Liman�, Devlet limanlar�ndan yap�lan ihracat�n yar�s�na yak�n�n� tek ba � �na 
gerçekle� tirmektedir ve 2004 y�l� rakamlar�na göre, 81,5 Milyon YTL kar ile, en karl� 
limand�r.  
 
Ege Bölgesi, ihracat�n�n ve ithalat�n�n % 90’dan daha fazlas� �zmir Liman�’ndan 
gerçekle� tirilmektedir.  
 
�zmir Liman�, özelle� tirme sürecine girmi� tir.  
 
Özelle� tirmeyle birlikte ihtiyaç duyulan yat�r�mlar yap�ld� � � takdirde geçmi� te 
“Levant’�n �ncisi” olarak an�lan �zmir, art�k “Akdeniz’in �ncisi” olarak an�lacakt�r.  
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