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Otomobilde Lastik Faktoru

Pinar ELMAS

Lastikler, motorlu araglarin yolla temaslarini saglayan ¢ok
6nemli unsurlardir. Bu nedenledir ki lastikler, sdrls
glvenligi agisindan hayati 6nem tasimaktadir.

Hatali dizeyde sisirilmis bir lastik, kétl yol tutusa ve fren
mesafesinin  uzamasina neden olacagl gibi, balans
bozuklugu bulunan bir lastik ise yolla temasi azaltip hayati
tehlikeye neden olabilir.

Motorlu araclar icin son derece dnemli bir unsur olan lastikler; kaucuk, kord bezi ve
celik teller ile gesitli kimyasal maddelerin birlesiminden olusur.

Lastikler, otomobilin ve yukdn agirhgini tasir ve motorun yarattigi déndirme
momentini yola aktararak ¢ekis kuvvetine dénasttrdr.

Darbeleri emerek slrlsten ve zemin bozukluklarindan meydana gelen kuvveti
absorbe eder.

Yavaglamalarda fren glclin0, viraj dénlgslerinde ise direksiyon kontroliine gerekli
olan yanal kuvveti Gretir.

Yol kaplamasinin tirG (asfalt, toprak, sose) ve yolun durumu (yagmur, camur, kar,
buz) ne olursa olsun, lastigin gérevi gtvenli sekilde yol tutusu saglamak olsa da,
bilingli otomobil kullanicilari artik, bir lastikten givenlik ve konforun yaninda daha az
titresim ve gur0ltd Gretmesi, distk yuvarlanma direncine sahip olmasi, dolayisiyla
daha az yakit tiketmesini bekliyor.

Fakat lastigin bu 6zelliklerin hepsini ayni anda binyesinde bulundurmasi imkansiz.
Bu 6zelliklerden biri saglanirken digerlerinden taviz veriliyor.

Lastik alirken otomobil Ureticisinin 6nerdigi ebatlarda olmasina dikkat edilmelidir.

Sik sik estetik kaygilarla kesit genisligi yiksek lastikler tercih edilebilmektedir.

Lastigin kesit genisligini arttirmak otomobilin viraj ve yol tutus kabiliyetini olumlu
etkileyebilir, ancak kesit genisligi arttikca 1slak zeminde kizaklama riski artar.

Lastik serisi ve profili degistirilirse, lastik cevresi de degiseceginden kilometre saati
yanhs gésterir, cogu kez otomobilin én diizeni bozulur.

Ayrica otomobilin maksimum hizinda ve vyakit tiOketiminde de degisiklikler
gbzlenebilir.
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Bunun yaninda farkli ebattaki lastiklerin otomobilin én dlzenini bozacagi
unutulmamaldir.

Lastigin Yapisi

Eksiz Naylon Seritmf
Gelik Kuaakla b

Radyal Gtivde Katimi

Topuk Teli Demeti’

Sirt: Lastigin yolla temasini sadlayan en st balimudir. Uzerindeki desen kullanim
amacini gdsterir. Desenlerdeki oluklar yagmur suyunu desarj etmeye yarar. Zemine
temas eden dolu bloklarsa ¢ekis ve fren gticlnd iletir, yanal kuvvet Gretir.

Omuz: Sirt ile yanagin birlestigi ve kalin kauguktan yapilimig bélgesi.

Yanak: Lastigin topuk ve omuz bdlgesi arasinda kalan bdélgesidir. Direksiyon kontrol
karekteristigini, tasima ve konfor estetigini belirler. Lastie esneklik saglar, Uzerinde
markalar ve tanitici bilgiler bulunur.

Topuk: Lastigin janta temas eden ve sikica baglanmasini saglayan bdlgesidir.

Damak Teli : Lastigi jantin etrafinda tutan bélgedir. Gerilmeye dayanikli, uzamayan
celik tellerden Gretilir.

Karkas Yapi: Lastigin alt ucundaki bir damak

: :____.-OMUZ telinden digerine uzayan destek bdélumadar.

_ Damak telinin etrafini dolasarak lastige baglanir.
Polyester kord bezinden Uretilen karkas yapida

—VYANAK yzunlamasina lifler yiku tagir, yatay liflerse yapiyi
bir arada tutar.

i KARKAS

DAMAK—= Kusaklar: Lastik sirt deseninin altinda uzanan
dar katmanlara kusak adi verilir. Celik ve bez
olmak Uzere ikiye ayrilan kusaklar karkas yapiy sikistirir.

Astar: Lastigin i¢c ylzeyindeki ince bir kauguk katmani olan astar hava
sizdirmazhgini saglar. Lastigin icine sikistinimis basingli havanin disari kagmasini
Onler.
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Lastik Cesitleri

Lastik Ureticileri farkli amaclara hizmet etmek amaciyla, farkl yapida, desenlerde ve
kaucuk cesitlerine sahip lastikler Gretmektedir.

Otomobil lastikleri desenlerine gore ikiye ayrilir. Standard lastikler ve performans
lastikleri. Ayrica bu lastiklerin normal tipleri disinda dért mevsim ve kis lastigi
versiyonlari da bulunmaktadir.

Standart desenli lastigin kuru ve islak zeminde iyi cekis glclne ve yeterli
antiaquaplanning (suda kizaklamaya karg! hizli su desarji) 6zellikleriyle, glvenli viraj
alma kabiliyetlerine sahip olmasi istenir.

Ayrica sessiz ve konforlu olmasi, distk yuvarlanma derecesine sahip olmasi da
standart lastiklerden beklenen 6zelliklerdendir.

D&rt mevsim lastiklerin desenleri ise 1slak, kuru, karli, gamurlu zeminlerde gavenli
kullanim, frenleme ve yeterli ¢cekis giclni saglayacak sekilde tasarlanir.

1.Konvansiyonel Lastik

Lastigin karkas yapisinda kullanilan kord bezinin geometrisi lastigin konvansiyonel
veya radyal yapida olmasini belirler.

Konvansiyonel lastiklerde, lastigin yapisini meydana getiren kord bezleri 30-40
derecelik acilarda, Ust Uste ve capraz bigcimde yerlestirilir. Bu nedenle konvansiyonel
lastikler ¢capraz katli ve diyagonal lastikler olarak adlandirilir.

Son yillarda otomobil lastik teknolojisindeki gelismeler, konvansiyonel lastiklerin terk
edilerek radyal lastiklerin kullaniimasina yol agmistir.

2.Radyal Lastik

Radyal lastiklerin konvansiyonel lastiklere gére en 6nemli avantajlari daha esnek
olmalari ve daha az 1sinip daha kolay sogumalaridir.

Bunun diginda radyal lastiklerin yerde biraktigi taban izi capraz lastiklerinkinden daha
genistir. Bu avantaj radyal lastiklerin konvansiyonel lastiklere oranla ylzde yirmi daha
iyi yol tutmasini saglar.

Yol ile temas eden bdlimin daha fazla olusu nedeniyle gekis guict ve fren givenligi
daha yuksektir.

Radyal lastiklerde taban sert, yanaklar yumusaktir; bu da lastigin yola temas eden
bélimunin sirekli olarak ayni genislikte kalmasini saglar.

Radyal lastiklerin kat ve sirt ayrilimalari daha dayaniklidir. Bu ise yola tutunum
basarisini arttirir.
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Lastigin mukavemetini arttirmak, taban izinin sekil degistirmesini 6nlemek ve lastigin
yerle temas eden bdlgesinin alanini arttirmak amaciyla, radyal gévdeli lastiklerin sirt
gbvdesi boyunca 15 ile 25 derecelik acgilarda Ust Uste ve capraz bicimde kusaklar
yerlestirilir.

Birincisi bez dokumadan dretilen “tahrik”, digeriyse tellerden Uretilen “celik” kusaktir.

Celik kusagin daha dayanikli, daha emniyetli ve yiksek hizlara daha iyi uyum
saglamasi, lastik Ureticilerinin bu tir lastik Gretimine yénelmesine neden olmustur.

3.Kis lastikleri

Kis mevsiminin uzun ve siddetli oldugu, yollarin uzun slre kar ve buzla kapli oldugu
bdlgelerde kis lastigi kullaniimalidir.

Kis lastiklerinin 6zel desenleri, soguda dayanikli kaucuk karisimli yapisi, slika
teknolojisi ile Gretilmeleri, kar ve buz gibi kaygan kosullarda maksimum ¢ekis ve fren
glcind zemine iletmelerini sagliyor. Bu teknoloji de lastigin tutunma &zelliklerini
arttiriyor.

Kis lastiklerinde dikkat edilmesi gereken en &nemli noktanin hiz serilerine uyum
oldugu sodylenir. ClUnkl kis lastiklerinde hiz serileri standard lastiklere oranla
disuktar. Otomobilin hiz kapasitesi ne kadar ylksek olursa olsun, lastigin hiz serisi
asiimamalidir.

4.Yiksek performans lastikleri

YUksek motor gulclne sahip otomobiller, bu ylksek gltcl yere
aktarabilmek ve yUksek slratlere ¢ikabilmek igin performans lastiklerine
ihtiyac duyar.

Bu tdr lastikler VW, Z gibi daha yiksek hiz serisine sahip lastiklerdir.
Ylzde 55 veya ylzde 35 gibi basiklik oranlarina (algak profile) sahip
yUksek performans lastikleri, yola daha iyi tutunmayr saglayan 06zel kauguk
karisimlarina sahiptir.

Genig tabanl ylksek performans lastiklerinin kuru ve islak zeminde dahi iyi yol
tutmasi, iyi viraj almasi gerekir. Ancak yine ayni Ozellikleri nedeniyle ylUksek
performans lastiklerinin 6mr{, standard lastiklere gére %20 daha kisadir.

Lastigin dilinden anlamak

Lastik satin alirken tlketicilerin blylk bdlimi igin énemli olan sadece lastigin
markasidir lastik yanagindaki yazilara pek bakilmaz. Oysa lastik yanaginda lastigin
dretim tarihinden kauguk karisiminin cinsine kadar pek ¢ok bilgi bulunur.

Ornegin, yanaginda 185 65 R 14 85H ENCT2 TL yazan bir lastikteki rakamlar

sirasiyla milimetre cinsinden lastigin kesit genisligini, balonluk, ylzde olarak lastigin
profilini blyUk harfler lastigin gévde yapisini daha sonra gelen rakam in¢ cinsinden
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jantin capini son rakam yik endeksini son harf hiz sembolinl ifade eder. ENCT2
lastigin ismini; TL ise lastigin tubeless yani lastigin i¢ lastiksiz oldugunu belirtir.

185= Kesit genisligi (mm)
65= Lastigin serisi
R=Lastik gbvde yapisi
14=Jant ¢api (1 ing= 2.54)
85= YUk endeksi

H= Hiz limiti
ENTC2=Lastigin 6zel ismi
TL= Tubeless

Lastikte Hiz Siniri

Hiz Sembolii J K L M N P Q@Q R STUWH V WY Z(

Hiz Limiti (km/saat)100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 240 270 300 240+

Lastik Kodlarinin Okunmasi

Lastik yapisi: Radyal- Klasik

ic cap: Jant ¢cap!

YUk indeksi: Lastigin azami hizda tasiyabilecegi en fazla yik miktari.

Hiz Endeksi: YUk endeksi ile gdsterilen yUki tasimak igin kabul edilen azami hiz.

Tubeless Lastik: Lastik tek bir elemandan meydana gelmistir. i¢ lastik (sambriel)
yoktur.

Asinma g0stergesi: Ana yariklardan bir tanesinin icinde, lastik dis dibinde bulunan
asinma isaretinin bulundugu bélge.

Uzun Omiirlii ve Yiiksek Performansh Lastikler icin Uyarilar

Hava Basinci

Uygun olmayan hava basinci ilerde tamiri mimkin olmayan hasarlar yaratabilir.
Ayrica dizensiz ve erken asinmaya sebep olur. DUsUk sisirme basinci lastigin iki
omzunda, ylUksek sisirme basinci ise taban merkezinde cevresel ve dizensiz bir

asinmaya sebep olur.

Bu nedenle arag Ureticilerinin belirledigi hava basinci degerlerine uygun olmali, hava
basinci lastik sogukken élcilimelidir.
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Rot Ayari

Aracin mekanik ve sispansiyon sistemlerindeki aksakliklar nedeni ile direksiyon ve
ara¢ yonu ayni olmayabilir. On dizen bozuklugu sadece lastikler ekonomik kayba
neden olmakla kalmaz, ayni zamanda aracin slspansiyon ve déner aksamina da
zarar vererek zaman igerisinde ylksek mekanik tamir ve bakim masrafina yol
acabilir.

Balans Ayari

Lastiklerin balans ayarinin dogru olup olmadigi kontrol edilmelidir. Kétl bir balans
ayari suris aninda rahatsizliga veya direksiyon organlarinin, rulmanlarin ve
lastiklerin vaktinden énce asinmasina neden olacaktir.

Rotasyon (Yer degistirme)

Lastiklerin, aracgta takil olduklari her degisik pozisyonda degisik asinma hareketine
maruz kaldiklarindan, periyodik olarak yerlerinin degistiriimesi émurlerini arttiracaktir.
Birbirine capraz konumdaki lastiklerin degistiriimesi lastik Ureticilerinin tavsiyesidir.
Disdibi Derinligi

Zamanla lastik Uzerindeki desen asinarak kullaniimaz seviyeye gelir. Asinmis
lastikler aracin performansini disdrtr, yakit tiketimini arttirir. Dig derinligi 1.6 mm’nin
altina inmig lastiklerden kullanmak, can ve mal emniyeti bakimindan tehlikelidir.
Ayrica kanunen de yasaktir ve trafikten men edilmelidir.

Yik Miktari ve Yukleme Bicimi

Arag Ureticisinin belirledigi, arag tasima kapasitesi (istiap haddi) Gzerinde ylklemeler;
lastigin cabuk 1sinmasina; yanak, omuz ve topuk bélgelerinde ariza ermesine ve hizli
asinmasina neden olur. Dengesiz yUklemeler de lastik dmri Gzerine olumsuz etki
yapar.

Fren ayari

Fren sistemi arac Ureticisinin tavsiye ettigi araliklarda kontrol edilmelidir. Ayarsiz
frenler, lastiklerde dizensiz ve hizli asinmalara sebep olabilir. Ani ve sert frenlerde
kuvvet dagihmi lastige gére farkli olacagindan, blok tipi agsinma olmasi ihtimali artar.
Subaplar

Subaplar, lastiklerin sizdirmazliginda énemli rol oynayan ve uzun émurli olmasina
katki saglayan cok &nemli elemanlardir. Kullanim sirasinda zamanla yipranan
subaplar, lastikler Gzerindeki merkezkag kuvvetinin etkisi ile iglevini yitirir.

Lastik subaplarini diizenli olarak kontrol ettirmek gerekmektedir.

Subaplar, lastiklerin dmrinu ciddi bigimde risk altina sokabilecek 6nemli pargalardir.
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Subap calisir.
Subap eskir.

100 km/saat hizla 195/70*14 ebadindaki lastik Gzerinde 1.7 kg’'ik merkezkag¢ kuvveti
uygular.

Eger subap uzun zamandir kullaniliyorsa lastiJe her midahalede veya her lastik
degisiminde yenilenir.

Su gecirmezligin saglanmasi i¢in subap kapagdi kullanilmasi sarttir.
Araca Uygun Lastik Secimi

Arac el kitabinda belirtilen ebatlardaki lastikler haricinde lastik
| kullaniimamalidir. Aracin tim lastiklerinin ayni yapida olmasi gerekir.
... Ayni aks Uzerinde farkli yapi, desen ve asinmada lastik takilmasi
halinde ara¢ performansi olumsuz etkilendigi gibi lastik diizensiz ve
hizli aginir.

Dogru Janta Dogru Lastik

Uzerinde durulmasi gereken bir diger konu ise kullandigimiz lastige uygun olan janti
segcmektir.

Jant ve lastigin uygun olarak eslenmemesi hizli siirlis esnasinda ziplama, vuruntu,
salgl, yalpa gibi konforsuzluklar hissetmeye neden olacaktir.

Ornegin tubeless lastikle kenarlar diizgiin tubeless jant kullaniimalidir. Her lastik
ebadi icin tavsiye edilen bir jant eni vardir. Bir de kullanilabilir jant enleri bulunur.

Lastik esdeger tablosundaysa uygun jantlarin enleri verilir. 185/70 R 13 lastikle
tavsiye edilen jant eni 5.0 inctir. Ama bunun bir alti ve ya bir Gstl olan 5 ve 5.5 inclik
jantlar da kullanilabilir.

Arac Hizi

Arag kullanim hizi arttikga lastigin sicakligi da yUkselir. Bdylece sirt kaugugu normale
g6re daha ¢ok asinma gdsterir.

Yol ve iklim Sartlar

DlUzgin olmayan yol ylUzeylerinde ve sicak yaz aylarinda lastik normale gbére daha
¢ok asinma gdsterir.
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Siricu Aliskanlhiklar

Lastigin yipranim seklini ve siresini etkileyen en énemli faktérlerden birisi de arag
kullanim aligkanliklaridir.
Bazi Lastik Hasarlarinin Sebepleri

1. Omuz / Yanak Bélgesinde Sisme (Balon)

Lastigin darbe almasi sonucu meydana c¢ikan bir sonuctur. Lastik markasi ya da
lastik 6lclst ne olursa olsun balon riski her zaman vardir ve garanti kapsami disinda
kalir.

Gukurlar, lastik yanaklarinin kaldirnrma sartinmesi, kaldirma c¢ikmak gibi cesitli
nedenler bu sonucu hazirlar.

2. Havasiz Lastik Uzerinde Yiriime

Havasiz lastik Uzerinde araci yUritmek yarilmaya ve lastigin kullanim disi kalmasina
sebep olur. Bu ylzden her 15 ginde bir lastik havalarinin kontrol ettirilmesi 6nemlidir.

w1
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3. Taban Merkezinde Fazla Asinma

Lastik gereginden fazla hava ile sisirilirse taban merkezinde daha fazla asinma
meydana gelir.

4. ilk Omuzda Cevresel Erken Aginma

Lastige gereginden az hava basilirsa taban ylizeyinde birden fazla noktada asinma
meydana gelir.

Lastik Kullanimina iligkin 20 Altin Kural

1. Bozuk ve tagli yollarda yUksek hiz yapilmamalidir. Ayrica ani ve sert frenden araci
hizlh kaldirnp patinaj yapmaktan kaginmak gerekmektedir. Aksi halde lastiklerde
dlzensiz ve erken asinmalar meydana gelir.

2. Lastigin keskin kaldirim kenarlarina sdrtiimesinden kaginmak gerekmektedir.
Lastigin gdvdesini olusturan kordlarin ¢ok hafif hasar gérmesi bile, Uzerinde
yurindaginde lastikte tehlikeli olabilecek buylk arizalara sebep olabilir.

3. Otomobili kullanirken yoldaki cukurlara ve timseklere dikkat edilmelidir, kaldirnma
park etmekten kaginiimahdir.

4. Sicak havada ve agir ylikle yiksek sdrat yapiimamahdir. Havanin sicak olmasi
agir yuk ve yuksek sdratten 6tiri fazla isinan lastigin sogumasini zorlastirir.
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5. Araci uygun olmayan ylklemeden kaginiimaldir. Dengesiz yik dagihmi bazi
lastiklerin Uzerine fazla yik binmesine ve buna bagh olarak hizli asinmaya sebep
olabilir.

6. Dis derinligi 1.6 mm den az olan lastiklerin kullanilmamasi gerekmektedir. Ozellikle
Islak zeminde lastigin suyu bosaltmasi ve yere tutunmasi glcleseceginden dis
derinligi bu seviyenin altina dismus lastiklerin degistiriimesi emniyet acisindan ¢ok
6nemlidir.

7. Arac ve lastikle ilgili ayarsizliklan (balans bozuklugu rot ayarsizligi vs)
giderilmelidir. S6z konusu mekanik ayarsizliklar siris konforu ve direksiyon
hakimiyetinin azalmasinin yanisira lastiklerde dizensiz ve erken asinmaya neden
olabilir.

8. Arag Ureticisi tarafindan onaylanmis ebattaki lastik ve jantlar kullaniimaldir. Lastik
ve jant ebadinin birbirine uygun olmasi gerekmektedir.

9. Uretildigi tarih Gzerinden 5 yil gecen dis ve i¢ lastiklerin dikkatle kontrol edilip
kullanilmasi gerekir. Eger Uzerinde catlaklar olusmussa s6z konusu lastik
kullaniimamalidir.

10. Lastiklerin mimkinse her kullanimdan énce gdézle kontrol edilmesi, lastige civi
tas cam gibi yabanci maddeler batmigsa bunlarin ¢ikarilmasi énemlidir. Hasar géren
lastigin vakit gecirmeden tamir ettiriimesi, hasar gérmus veya herhangi bir nedenle
hava basinci ¢ok azalmis lastikle yola devam edilmemesi gerekmektedir.

11. TUm supaplar iyi durumda temiz ve kapakl olmalidir. Supap kapaklari lastigin
icine toz ve benzeri maddelerin girmesini énler.

12. ¢ lastiksiz (tubeless) lastik mutlaka tubeless janta takilmalidir. ic lastikli
(tubetype) lastigi ise kesinlikle i¢ lastiksiz kullanilmamasi gerekir.

13. Bijon somunlarinin sikiliginin dizenli olarak kontrol edilmesi gerekmektedir. Bijon
somunlarinin gevsek olmasi durumunda sdrls emniyetinin azalmasinin yanisira
lastikte dlizensiz aginma meydana gelecektir.

14. Lastigin Uzerinde belirtilen hiz ve yUk limitlerinin hicbir sekilde gegiriimemesi
gerekmektedir. Aksi takdirde ¢ok tehlikeli sonuglar dogurabilecek lastik arizalari s6z
konusu olabilir.

15. Otomobilin dért tekerlegine ayni ebat yapi ve desende lastik takilmalidir. Farkh
lastik kullanimi 6zellikle de farkli ebat ve yapida lastik kullanimi ara¢ ve lastik
performansini ¢cok olumsuz etkileyecektir.

16. Her dis lastik deg@isiminde jant subabini veya i¢ lastigi degistirmek gerekmektedir.
17. Lastik sisirme basinglarinin iki haftada bir kontrol edilmesi, basin¢g dismisse

uygun seviyeye getirilmesi, 1sinan lastigin hava basinci ylUkselebileceginden
lastiklerin hava basincini lastik sogukken élcllmesi ve ayarlanmasina dikkat
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edilmelidir. Isinma sonucu yikselen hava basincini azaltmak igin lastigin havasinin
bosaltilmasi yoluna kesinlikle gidilmemelidir.

18. Karli ve buzlu havalarda daha iyi ¢ekis saglayacagl distncesiyle lastik havasi
kesinlikle azaltiimamaldir. Tersine bu gibi durumlarda hava basincini yaklasik 3 PSI
artirmak zemindeki karli buzlu tabakayi yarmaya yardimci olup ¢ekisi artiracaktir.

19. Lastiklerin her 10 bin kilometrede bir rotasyonunu tamamlanmaldir. Radyal
lastiklerde dénls ydniand degdistirmeden 6ndeki lastikleri arkaya arkadakileri éne
takilmasi uygun olacaktir.

20. iki haftayl asan park etmelerde lastik havasini 7.5 PSI arttirmak ve otomobili
takoza almak gerekmektedir.

21. Aracin performansina uygun lastik secilmelidir.
22. Lastiklerin degisiminde Uretici tarafindan belirtilen 6zelliklere dikkat edilmelidir.

23. Uretim esnasinda takilan lastikler aracin teknik 6zelliklerine uygun olarak
secilmistir. S6z konusu 6zellikler Gretici tarafindan belirlenir.

24. Lastigin yuk endeksi, hiz endeksi ve boyutlari, maksimum glvenlik ve slrls zevki
saglayacak sekilde hesaplanmistir. Hiz endeksi, sadece lastik tarafindan kabul edilen
hiz sinirina karsilik gelmez, ayni zamanda performans, sdrts, emniyet G¢geninde en
iyi dengeyi saglar.

25. Dizeltilmig jant kullanilmamalidir.

Kaynaklar:

1. www.akinlastik.com
2. Milliyet - arabam.com
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