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Otomotiv’de yeni donem! “Euro 4”

Pinar ELMAS

Son yillarda, ¢evre kirliligi ve kuresel 1Isinmaya
iligkin  konular dinya gundeminden hig
dugmuyor.

Hava kalitesini artirmak icin ise sera ve egzoz
gazlarinin azaltilmasi 6nem arzediyor. Ulasim
ve nakliye faaliyetlerindeki artis da sera ve
egzoz gazlarinin artisginda Onemli bir rol
oynuyor.

Birgok Ulkenin bu tir emisyonlari azaltmayi

amaclayan Kyoto Protokolu'ni onaylamasi

nedeniyle, 0ozellikle son yillarda dunyada
bircok firma ve bilim adami hava kirliliginin azaltilmasi i¢in ¢alismalar yapiyor.

Bu noktada, hava kirliligini dnlemek amaciyla motorlu araglara getirilen Euro emisyon
standardlarina uygun yeni motor, egzoz sistemleri ve yakitlarin kullanimi AB
ulkelerinin ardindan, 2009 yilindan itibaren Ulkemizde de zorunlu hale geliyor. Hatta
Euro-4 uyumu olmayan araglarin 2012 yilindan itibaren Avrupa Birligi sinirlarina giris
yapamayacaklari sdyleniyor.

Boylece ulkemizde otomotiv sektoru icin dnumuzdeki yildan itibaren yeni ve maliyetli
bir sure¢ basliyor.

Gecen yll Resmi Gazete'de yayimlanan "Motorlu
Aracglarin  Motorlarindan Cikan Gazlarin Havayi
Kirletmesine Kargi Alinacak Tedbirlerle ilgili Tip Onayi
Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair
Yonetmelik’e gore Euro-4 (E-4) standardi 1 Ocak 2008
tarihinden dnce tip onayi almis araglar i¢in 1 Ocak 2009
tarihinden itibaren zorunlu olacak.

Yani Avrupa Birligi (AB) mevzuatina uyum kapsaminda, 1 Ocak 2009 itibariyle
piyasaya "Euro-4" standardina uygun olmayan yeni tip motorlu tasit trafige
cilkamayacak. AB Ulkelerinde ise 2009 itibariyle Euro-5 ve 2014 yilinda da Euro-6
standardina gegilecek.

Peki nedir bu Euro Emisyon Standardlan?

Euro emisyon standardlari Avrupa Birligi bunyesinde gecerli olup, egzozdan ¢ikan
zararli gaz ve partikllleri, kademeli olarak ve belirli bir takvim igerisinde azaltma
programidir.
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Euro-3, Euro-4 ve Euro-5 normlari; NO (azot oksit), CO (karbon monoksit), HC
(hidrokarbonlar) ve partikll emisyonlarini kademeli olarak azaltmaktadir.

Euro emisyon standartlari, hem benzin hem de dizel motorlar igin gecerlidir.

Bugiin itibariyle Avrupa’da gecgerli olan norm EURO 4; Tirkiye’de gecgerli olan
norm ise EURO 1’dir.

Ulkemizde, AB mevzuatina uyum sireci gergevesinde, egzoz emisyonlari konusunda
AB Ulkelerinde yayimlanan mevzuat da benimsenerek uygulanmaya baslanmistir.

Cunku AB Ulkelerine ihrag edilen araglar igin bu standartlara uyulmak zorunda.

Euro emisyon standardina uyum sureci Ulkemizde 2001 yilinda E1 standardiyla
baslanmigtir. Uygulama Avrupa Birligi Ulkelerinde E1-E2-E3-E4 siralamasiyla
yapilirken, biz de yatirrm maliyetlerinin yUksekligi nedeniyle direkt E1’den ve E4’e
gegcilmektedir.

Euro standardinda rakam buyldukge tasitlarin ¢cevreye verdigi zarar azalmaktadir.
Her yeni standartta karbonmonoksit, azot monoksit partikulleri ve hidrokarbonlar
biraz daha azalmis ve E4-E5 seviyesine ulagiimigtir.

Emisyon Degerlerine Genel Bakis Euro  emisyon  standartlarinda
motorlarda havayi kirleten
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Euro-3 ve Euro-4 standardinda havayi kirletici egzoz emisyonu olan motorlarin
yaydiklari ve zararli etkileri bilinen CO miktari % 0,003 civarindayken, Turkiye'de
egzoz gazi kontrollerinde musaade edilen CO orani % 2,5tur. Bu rakamlar,
Tarkiye'de izin verilen standartlar ile AB standartlari arasinda tam 833 kat fark
oldugunu gdstermektedir.

Motor Ureten firmalarin Euro-4’e 2 gesit uyum saglama metodu bulunmaktadir.

1) SCR (Secici Katalitik indirgeme-Selective Catalytic Reduction) Sistemi

AB’de ¢ogunlukla SCR sistemi kullaniimaktadir.
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“‘Motor digi  ¢bzum” olarak da VEEETT BT |
adlandirilan SCR teknolojisinde, e, ¥
manifolddan ¢ikan egzoz gazinin igine
AdBlue (egsoz gazlarini duzenlemek
icin gelistirilmis 32,5% su ile karigim
halinde bulunan Ureden olusan yakit)
enjekte  edilmekte ve ardindan
katalizatorden  gegcmekte,  boylece
zararll gaz ve kurum seviyesi Euro- 4,
Euro-5 normlarini kargilayacak sekilde
asaglya dusmektedir.

SCR teknolojisinin avantajlari;

e SCR teknolojisi, Euro 5 ve ileri dizenlemelere uymasi agisindan uzun sureli bir
yatirnmdir.

e Tum Avrupa’da gegerlidir.

o Diger teknolojilerle kiyaslandiginda, kotu kalite dizel yakita daha uyumludur.

« Teknolojisi, monte edildigi aracin bakim ve yag degistirme araliklarini etkilemez.

e YUksek motor guclne elveriglidir. Alternatif sistemlerin aksine, motorun yaglama
veya sogutma sisteminin takviye edilmesine gerek yoktur.

e Euro-4 ve Euro-5e uyumlu mevcut sistemler arasinda en az yakit tlketeni
SCR’dir.

2) EGR (Egzoz Gazi Resirkiilasyonu) Sistemi

Bu yontem benzinin AB ulkelerine kiyasla
daha wucuz olmasi nedeniyle daha ¢ok
Amerikan firmalari tarafindan
kullaniimaktadir.

Motor ici ¢b6zim olarak sunulan EGR
teknolojisinde egzoz gazinin  bir kismi
sogutularak tekrar motora gonderilmekte ve
filtre sayesinde 2 kez iglenmekte, bdylece
emisyonlar istenen seviyeye inmektedir.

EGR’'de SCR kadar ilave parca
kullanilmamasi ve higbir katki maddesine gerek duyulmadan araglarin herhangi bir
istasyondan alinabilecek dizel yakitla ¢alisabilmesi avantajidir. Ama yakit sarfiyatini
biraz daha arttirdigindan daha az tercih edilmektedir. Ayrica sogutma sistemi de ¢ok
yeterli degildir.

Euro-4’e gegiste yakit kalitesine dikkat!

Euro-4 standardina gegiste, yakit kalitesiyle bu standarda gecis arasinda iligki
bulunmaktadir. Hukuken Euro normlarinin saglanabilmesi ic¢in gerekli kalitede
akaryakit mevcudiyeti sarti vardir. Sektor temsilcileri, yeni uygulamada kagak mazot
kullaniminin énlne gecilmesi konusunda uyarilarda bulunuyorlar. Euro-3 ve Euro-4
motorlarinin dngorulen standardi saglayabilmesi igin kullanilan kursunsuz benzinin
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de belirli bir standartta olmasi gerekiyor. Sisteme uygun akaryakit Uretiminin
altyapisinin yaklagik 750 milyon Dolara malolacagi tahmin ediliyor.

Arag servislerinde yeni sistemle ilgili bir yatirnm yapilmasi gerekiyor mu?

Euro-4 motorlarinin elektronik beyinli motorlar
olmasi nedeniyle oto servislerinde bu motorlari
okuyabilecek cihazlarin bulunmasi gerekiyor. Bu
nedenle servislerde de bir takim hazirliklarin
yapilmasi gerekiyor.

Ayrica sektor temsilcilerinin buyuk g¢ogunlugu,
aracg ve yedek parca stoklarinin eritilebilmesi icin
Euro-4’e gecis kararinin 2009 yilinin sonuna
kadar ertelenmesini istiyorlar. Sanayi
Bakanligrnin yeni uygulamaya gecerken sektorun
elinde kalacak stok mallarini da hesaba katarak,
sektorin magduriyetine engel olacak bir takim
onlemleri almasi bekleniyor.

Gorunen o ki ulkemiz henuz Euro-4’e hazir degil. Euro-4 motorlu araclarin hem
maliyetlerinin, hem de benzin tuketimlerinin artacagi dugunulirse, yakin donemde ig
pazarda Euro-4 motoru olmayan araclarin talebi artacak gibi gorunuyor.




